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Somos una Organizacion No Gubernamental mexicana que cataliza y apoya la implementacién de
proyectos y politicas publicas en materia de movilidad, transporte publico, desarrollo urbano, cambio
climatico y calidad del aire. Contamos con un equipo interdisciplinario y pluricultural conformado por mas
de 50 especialistas de alto nivel y experiencia, lo que nos otorga una vision amplia y nos permite brindar
soluciones integrales a los retos que plantea la ciudad.

Dependemos directamente del Instituto de Recursos Mundiales (WRI, por sus siglas en inglés) —un centro
de investigacion y andlisis relacionado con asuntos de medio ambiente y la generacion de politicas
publicas-y formamos parte de la Red EMBARQ, junto con EMBARQ Brasil, EMBARQ Turquia, EMBARQ India
y EMBARQ China.

Pensamos que es necesario vincular
instituciones académicas, los diferentes
niveles de gobierno, el sector privado y
la sociedad civil. Consideramos que la
movilidad sustentable y la calidad de
vida urbana van de la mano y deben ser
reconocidos como derechos basicos.
Pensamos que tenemos la gran oportunidad
O CISEMBARQ de transformar las ciudades actuales de
Méxicoy proyectarlas para albergara mas de
16 millones de habitantes adicionales para el
2050, por lo que evolucionamos a una vision
integral sobre el tema de movilidad. Nuestra
mision es catalizar soluciones de movilidad
sustentable para mejorar la calidad de vida
en las ciudades mexicanas.

& EMBARQ

EMBARQ

o EMBARQ

Asi es como buscamos avanzar en el desarrollo de sistemas de movilidad y en una mejor planeacion
urbana que logren lo siguiente:

. Combatir el cambio climatico

. Mejorar la calidad del aire en las ciudades

. Escalar la calidad y la efectividad de los sistemas de movilidad urbana
. Revitalizar y crear espacios publicos incluyentes y vibrantes

. Incrementar la competitividad de nuestras ciudades

. Favorecer la equidad y la accesibilidad

. Promover la seguridad

. Impulsar la salud publica

. Aumentar las oportunidades para negocios de movilidad sustentable
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ijuana

|
personas gozar de diversidad de usos, servicios y espacios publicos seguros y activos, favoreciendo la

interaccién social. Un modelo de planeacion, disefoy participacion que, dando preferencia al peatén,

considera la importancia del espacio publico y el desarrollo de barrios compactos, activos y seguros
en torno a estaciones o paradas del sistema de transporte publico sustentable que los conecte con el

torno al transporte publico, que construye barrios compactos, de alta densidad, que permiten a las
resto de la ciudad.

El Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable es un modelo urbano con planeaciéon y disefio en



Es, a la vez, una estrategia integral barrial que da soluciones a la movilidad local y regional, ya que sa-
tisface la mayor parte de las necesidades de sus habitantes, de manera peatonal o ciclista en los niveles
locales, y los conecta con el resto de la ciudad o la region por medio del transporte publico de calidad.
De este modo reduce al maximo la dependencia del automovil. Los Barrios DOTS® contribuyen en la
transformacién hacia ciudades seguras, competitivas y con alta calidad de vida.

DOTS® surge a partir de la sistematizacion de procesos de desarrollo urbano para orientar el creci-
miento de las ciudades mexicanas hacia a una movilidad sustentable eficiente y construir ciudades
accesibles para todos: integracién del desarrollo urbano y los sistemas de movilidad que permitan la
consolidacion de barrios servidos, seguros y activos, conectados con el resto de la regién y desarrollar
ciudades compactas con un crecimiento equilibrado y sustentable.

Este modelo busca reorientar las politicas y las estrategias de planeacion y disefio urbano que han
favorecido el uso del automavil hacia una movilidad mas amable, favoreciendo el transporte publico y
la movilidad no motorizada como elemento integral de calidad de vida urbana.

El objetivo es consolidar un sistema de redes de prioridad peatonal, ciclista integradas al transporte
publico que conecten y mantengan accesible la ciudad para los habitantes. En este sentido, debe de
existir un sistema de transporte publico como medio principal para conectar los barrios DOTS®, donde
existan los servicios y actividades cotidianas, con el resto de la ciudad y la region.

El taller tiene como meta brindar a los actores involucrados en la planeacién, disefio e implementa-
cién, una visién mas amplia para la ejecucién de nuevos barrios DOTS® en un predio intraurbano y
otro periurbano en Tijuana. Dicha vision debera contemplar politicas de usos de suelo y densidades

eficientes, modos de transporte complementarios y finalmente el disefio de las edificaciones que com-
pondran las nuevas partes de la ciudad. Lo anterior con la finalidad de:

Reducir la extensién de la mancha urbana
Desincentivar el uso del automoévil

Incrementar el nUmero de viajes peatonales y ciclistas
Incrementar el nimero de viajes en transporte publico
Potencializar la actividad econémica y habitacional
Fomentar la vida publica

Promover la interaccion social

d Wd DD DDA d

Generar ambientes seguros y agradables
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Colegio de Arquitectos
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Direccion Administraciéon Urbana

Sistema Integral Transporte Tijuana
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Fideicomiso de Promotora Municipal de Tijuana
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Regidor
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Regidor
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Ruba Desarrollados

Maricarmen Castellanos Barone Promotor de Desarrollado Pro Bien

Sergio Arturo Gonzalez Promotor de Desarrollado Pro Bien
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COLEF

Secretaria Desarrollo Urbano y Medio Ambiente
ITT

IBERO

Consejo de Desarrollo Econémico Empresarial
Consejo de Desarrollo Econémico Empresarial
Secretaria del SDUE

Presidencia

Coordinacién de Gabinete

Perito Urbano

Perito Urbano

Perito Urbano

Perito Urbano

Perito Urbano
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GCIC

*La lista puede no contar con todos los nombres de asistentes debido a cambios de ultima hora
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A genda

Miércoles 11 de noviembre
08:30-09:00 Recepcion
09:00 - 09:15 Bienvenida al taller
SDUE - Ing. Roberto Sanchez Martinez, Secretario

IMPLAN - Arg. Nora Marquez Carbajal, Encargada de Despacho

09:15-09:30 Presentacion de CTS Embarq México y el Programa Cédigos Urbanos
CTS Embarqg México - Arg. Tanya Jiménez

09:30-10:00 La Reforma Urbana que necesitamos
CTS Embarqg México - Arq. Erika Kulpa

10:00-10:20 Panorama de desarrollo urbano, normativo y de proyectos de la ciudad
IMPLAN - Nora E. Marquez Carvajal

10:20-10:35 Generalidades del BRT Tijuana
SITT - C.P. José Alonso Lopez Sepulveda, Director SITT

10:35-11:00 Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable
CTS Embarqg México - Arg. Tanya Jiménez

11:00-11:15 Coffee Break

ONECTADAS
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A genda

11:15 - 11:45 Establecimiento de metas e introduccion al taller
CTS Embarqg México - Arq. Tanya Jiménez

11:45 - 12:30 Ejercicio 1: Analisis origenes y destinos de la ciudad
CTS Embarqg México - Arq. Erika Kulpa

12:30 - 14:00 Modulo 1: Redes de movilidad
CTS Embarqg México - Arq. Erika Kulpa

14:00 - 15:30 Comida

15:30 - 16:00 Modulo 2: Espacios publicos, equipamiento y participacion
CTS Embarqg México - Arq. Erika Kulpa

16:30 - 17:00 Presentacion de avances (2 equipos) y cierre del taller
CTS Embarg México - Arg. Tanya Jiménez y Arg. Erika Kulpa

Jueves 12 de noviembre

09:00-10:30 Mdodulo 3: Usos mixtos y plantas bajas activas
CTS Embarqg México - Arq. Erika Kulpa

10:30-10:45 Coffee Break

10:45 - 12:00 Modulo 4: Densidades y tipologias de vivienda
CTS Embarqg México - Arq. Tanya Jiménez

12:00-13:00 Modulo 5: Factibilidad normativa
CTS Embarqg México - Arq. Tanya Jiménez

13:00 - 14:30 Comida

14:30- 15:30 Preparacion
Participantes del taller

15:30 - 16:30 Presentacion de resultados por equipo
Equipo CTS Embarqg México y participantes

16:30 - 17:00 Conclusion del taller y siguientes pasos
Equipo CTS Embarq México
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PresentacionesPreliminares

Para introducir los temas de interés a desarrollar, el Cédigos Urbanos para Ciudades Conectadas con
base en el Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable, se comenzé con una serie de presentacio-
nes con el objetivo de sensibilizar a los asistentes sobre un modelo de desarrollo urbano sustentable
para las ciudades mexicanas y paralelamente contextualizar el ejercicio de disefio tomando como base
el patrén de desarrollo urbano de Tijuana.

La Reforma Urbana que Necesitamos

CTS EMBARQ

En la actualidad, mas del 80% de los mexicanos habita en ciudades. La economia mexicana del futuro
dependera cada vez mas de sus ciudades, las cuales son las puertas de conexiéon econdémica, cultural,
tecnoldgica y social con el resto del mundo. Invertir en ellas es invertir directamente en la prosperidad
del paisy en la calidad de vida de 90 millones de mexicanos.

Sin embargo, el patron de ocupacion territorial que siguen las urbes mexicanas atenta gravemente
contra la consecucion de los grandes objetivos de pais. Nuestras ciudades crecen de acuerdo a un
modelo de ocupacion del territorio en 3D -Distante, Disperso y Desconectado- caracterizado por el
crecimiento desmedido, fragmentado y no planificado de la mancha urbana. Un modelo de ocupacion
territorial asi resulta altamente improductivo, provoca mas desigualdad, y genera mas contaminacion
y emisiones de GEI.
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El modelo 3D es resultado en parte de un marco normativo y de planeacién inadecuado; marcos que
son a su vez dispersos, desarticulados, vagos, restrictivos, con vision a corto plazo y que no correspon-
den a una imagen de ciudad que haya sido debidamente consensuada por la ciudadania y las autori-
dades correspondientes. Y en los casos donde llega a existir una imagen de ciudad, ésta no correspon-
de a una ciudad sustentable.

Por el contrario, son en muchas ocasiones estos mismos marcos los que exigen una serie de medidas
que solo contribuyen a mantener una visién de una ciudad en 3D. Una ciudad que desconoce las regu-
laciones necesarias para tener un transporte publico eficiente, al igual que una densidad de poblacién
adecuada que favorezca una demanda y su viabilidad financiera, asi como la continuidad de la traza
vial, su jerarquizacién y dotacion de paradas de transporte. Una ciudad que no regula las condiciones
para que sus habitantes puedan caminar y andar en bicicleta de manera cbmoda y segura, y que por el
contrario, prioriza el uso del automdvil exigiendo arroyos vehiculares amplios y espacio excesivo para
estacionamientos.

Los marcos de planeacién actuales establecen zonificaciones que no fomentan una mezcla de usos
de suelo que haga a la ciudad mas eficiente, ni la mezcla de grupos sociales, y que por el contrario
contribuyen a la segregacién de la ciudad. Regulaciones que no aprovechan el amplio potencial de las
plantas bajas, el espacio de transicién publico-privado, cerrandose al espacio publico e irbnicamente,
haciéndolo mas inseguro. Regulaciones en las que el tratamiento del espacio publico se limita a en-
tenderlo como un porcentaje residual de un poligono, ignorando temas criticos como su ubicacion,
accesibilidad, mantenimiento y el fomento de actividades. Donde la participacion de los ciudadanos
es limitada, en el mejor de los casos a la validacion de algunas propuestas, subestimando que son
ellos los que mejor conocen la ciudad, sus problemas, necesidades y quienes podrian ser los mejores
vigilantes.
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Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable DOTS®

El Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable (DOTS) tiene como objetivo primordial revertir la
tendencia del modelo 3D. El modelo DOTS apuesta por el crecimiento bajo en carbono, privilegiando
un desarrollo compacto que acerca a las personas a sus destinos y actividades principales, promueve la
movilidad sustentable y disminuye las distancias y tiempos de los viajes diarios ciudadanos. El modelo
DOTS esta encaminado hacia la creacion de comunidades urbanas sustentables en donde el territorio,
los usos de suelo y las redes de infraestructura y servicios se planean de manera integrada en favor de
dar mayor accesibilidad para el crecimiento econémico y social.

Una comunidad urbana sustentable articula su crecimiento a través de redes integradas de transporte,
conectando eficientemente la ciudad con el resto del territorio y en su interior a través de los barrios
DOTS. Estos barrios son abiertos, incluyentes, completos y privilegian el movimiento de las personas
sobre aquél de los vehiculos a través de calles bien equipadas, amables y seguras.

El modelo DOTS va de la mano con la reciente tendencia internacional, por parte tanto del sector pu-
blico como de la iniciativa privada, de transformar el patrén de planificacion y disefio urbano actual. El
cambio de modelo en el disefo y ubicacion de las nuevas comunidades urbanas mexicanas, junto con
un entendimiento integral del problema urbano actual y la promocién de politicas publicas para el uso
adecuado del suefio a nivel federal, pueden contribuir con un cambio de paradigma significativo en el
desarrollo urbano del pais.

-.-;-”l ARRIL EXCLUSIVO
) f METROBUS
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Los 7 elementos DOTS®

Movilidad no motorizada

Se refiere a la movilidad que se realiza a pie, en bicicleta o similares sin
uso de motores de ningun tipo y corresponde a los viajes que se efec-
tuan a cortas distancias, 1 Km. a pie y 8 Km. en bicicleta, aproximada-
mente.

Transporte publico masivo de alta calidad

El sistema de transporte publico masivo debe de ser el medio prin-
cipal para conectar las comunidades urbanas con el resto de la ciu-
dady region. Este debe de proveer de confort y altos estandares de
calidad en cuanto al recorrido y tiempos de traslado.

Espacios publicos de alta calidad

El espacio publico el lugar por el cual nos movemos y vivimos la
ciudad; son espacios de movilidad, de encuentro, de intercambio,
de politica, siendo a su vez el acceso a las actividades, servicios,
comercio y el transporte publico.

Usos de suelo

Los usos de suelo son los que van a determinar las actividades de
un barrio o nucleo urbano, los cuales se traducen en destinos, mo-
tivos de viaje y ademads influyen en la presencia de usuarios en el
espacio publico.

Plantas bajas activas

La consolidacién de nucleos urbanos compactos, diversos, donde
los servicios y comercios sean proximos y accesibles al usuario, de-
pende en gran medida de las plantas bajas, las cuales promueven
la mezcla de usos de suelo dentro de un mismo inmueble.

Gestion del uso del automaovil

La gestion del uso del automovil se refiere a una serie de medidas
para desincentivar la dependencia del auto y dar prioridad peato-
nal y ciclista, promoviendo la seguridad vial y reduciendo el espa-
cio publico utilizado para el estacionamiento.

Participacion comunitaria

La comunidad, como principal usuario del Barrio DOTS, es un actor
importante en el proceso de planeacion y disefio, por su participa-
cién en el cambio de patrones de movilidad y de estilos de vida.

<|o]o): Do)
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Metodologia del taller
Objetivo

El taller que tuvo lugar durante 2 dias en la ciudad de Tijuana tuvo como objetivo especifico definir las
grandes orientaciones y estrategias de la actualizacion o creacion de un instrumento normativo o de
planeacion del municipio.

Se busco de manera conjunta con el Instituto Municipal de Planeacion de Tijuana establecer una plata-
forma que nos permitiera discutir, aprender y solventar muchos de los actuales desafios municipales,
especificamente en materia de normatividad urbana y movilidad sustentable, donde se integren los
tomadores de decision para la busqueda de respuestas mas agiles, organizadas y eficaces.

Dicha visién debera contemplar politicas de usos de suelo y densidades eficientes, modos de transpor-
te complementarios y finalmente el disefio de las edificaciones que compondrén las nuevas partes de
la ciudad.

Delimitacion de la zona de trabajo

Como contexto a los ejercicios de disefio se eligieron dos predios en diferentes zonas de Tijuana:

“V Predio intraurbano (20 has)
“Y Predio periurbano (18 has)

Simbologia

e LIMITE INTERNACIONAL

=== CICLOVIA|
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Poligonos y equipos de trabajo

Se conformaron 8 equipos de entre 4y 5 personas. Cada equipo tuvo que trabajar con base en uno de
los dos poligonos seleccionados por el IMPLAN, los cuales estaban definidos por caracteristicas dife-
rentes, uno al encontrarse inserto en un contexto urbano consolidado y el segundo al encontrarse en
la periferia de la mancha urbana.

e v uvInnAVhwWwANNY |
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Ejercicios de diseno
Analisis de origenes y destinos, y lineas de deseo

Atractores y generadores de viaje:

Equipo 1y 2: Equipo 6:

Identificaron las zonas mas densas
o las principales areas habitaciona-
les de la ciudad.

Identificaron las zonas de empleo o de
mayor interés de viaje en la zona. Pun-
tos de atraccién de viajes DIARIOS.

Equipo 3y 4: Lineas de deseo:

Identificaron las zonas de equipa-

miento, comercio o de mediano in- Equipo 7:

terés de viaje en la zona. Puntos de dentif | I ”
atraccion de viajes SEMANALES. entificaron las calles o recorridos

principales de viaje mas concurri-
Equi . dos en la ciudad.
quipo 5:
Identificaron las zonas de recreacion o Equipo 8:
de menor interés de viaje en la zona.
Puntos de atraccién de viajes EXCEP-
CIONALES.

Identificaron recorridos alternati-
vos de viaje o de menor frecuencia
en la ciudad.

Los participantes del taller conjuntamente determinaron las principales lineas de deseo que se gene-
ran en su ciudad mediante la identificacion de los principales puntos atractores de viajes y los princi-
pales generadores. Por “atractores” nos referimos a aquellos puntos donde una cantidad considerable
de gente tiene la necesidad de ir, principalmente: lugares donde se labora, servicios y comercio. Y los
“generadores” de viajes son las zonas donde se concentran mayoritariamente las viviendas de los habi-
tantes. Como resultado, la conexién entre ambos define las principales rutas de movilidad.
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Modulos de diseno

Elemento de Gestion del Automovil

“J Generar ambientes sequros y agradables por medio de lara-
cionalizacion del uso del automovil y el limite de velocidad.

“Y Gestionar la demanda del automovil, como son el transpor-
te empresarial y escolar, la organizacion vecinal de viajes, y
convenios con empresas o asociaciones que desarrollan ser-
vicios de vehiculos compartidos.

“J Promover politicas publicas de gestion del estacionamien-
to como los son parquimetros o prohibicién de estaciona-
miento sobre la via publica.

“J Considerar el numero pertinente de cajones de estaciona-
mientos para vivienda y comercio, siendo que éstos debe-
rian de ser minimos.
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Modulo1: Redes de movilidad

Tiempo: 1 hora 30 minutos

Redes peatonales y ciclistas:

“J Conectar lugares de atraccién para peatones y ciclistas

“Y Orientar las rutas mas directas a la movilidad no motorizada

“J Generar senderos ciclistas y andadores peatonales, no sélo
de caracter recreativo

Viabilidad del transporte publico |

“Y Densidad = demanda potencial de usuarios del transporte
“Y Calidad y capacidad del servicio adecuadas al contexto

“J Generacioén de nucleos densos y mixtos alrededor de las
paradas de transporte publico

Acceso al transporte publico:

“Y Accesibilidad peatonal y ciclista al transporte publico

“Y Ubicacion estratégica de paraderos ol

“V Eficiencia tanto del sistema de transporte publico (oferta)
como de la manera de acceder al sistema (demanda)
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Mddulo 2: Espacios Publicos y Equipamiento

Tiempo: 1 hora 30 minutos

Redes de espacios publicos A g

“J Dar acceso a una variedad de espacios abiertos consolidados

“V Crear espacios publicos comunitarios, civicos, recreativos, etc

“J Conectar los espacios entre si y con puntos de atraccion, es- |
pecialmente a través de la movilidad no motorizada “u r"

Equipamientos

“J Definir uso de acuerdo al contexto urbano existente y a la vo-
cacién que se le quiere dar a la zona

Vida Publica y Participacion Comunitaria

“V Infundir los espacios publicos con actividades

“J Ofrecer una variedad de razones para visitar, al menos 10
“J Dar acceso universal, seguro y atractivo

“V Considerar una estrategia de participacion comunitaria
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Modulo 3: Usos mixtos y plantas bajas
activas

Tiempo: 1 hora 30 minutos

Servicios barriales y comercio

“J Accesibilidad a servicios y comercios basicos

“J Proporcionar comercio de menudeo cerca de las viviendas

“Y Destinar espacios - especialmente esquinas - para comercio,
escuelas, jardines infantiles, clinicas

“Y Garantizar la accesibilidad a pie y en bicicleta

Plantas bajas activas

“J Interaccion con la calle y el entorno urbano

“J Edificios a escala peatonal y orientados a la movilidad no mo-
torizada

Emplazamiento de actividades privadas sobre la via publica

“Y Transparencia en fachadas comerciales, opacidad en residen-
ciales (sin provocar muros ciegos)
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Modulo 4: Densidad y tipologias de vivienda

Tiempo: 1 hora 15 minutos

- . o
> Promover un crecimiento compacto = crecer verticalmente . ~ ,'\
T oYX /(\ /% |
“V Potencializar el espacio: mayor ocupacion — menor area 7
“J Aprovechar la infraestructura de servicios y redes de trans- '
porte existentes
“J Una alta densidad promueve que exista un buen acceso al A\

transporte publico - demanda potencial

“J Proveer tipologias de vivienda que consideren los diferentes
sectores del mercado inmobiliario.

<4

Promover la diversidad e inclusion en zonas habitacionales.

<

Proporcionar vivienda para diferentes estratos sociales.

<

Impulsar esquemas de vivienda productiva
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Modulo 5: Factibilidad Normativa

Una vez teniendo el resultado final que integra los cuatro médulos de disefio se analizé cuales son los
obstaculos y retos dentro de la normatividad para poder permitir un Desarrollo Orientado al Trans-
porte Sustentable, de acuerdo a las metas establecidas al inicio del ejercicio (tabla que se encuentra a

continuacion).

Elemento DOTS Actual Competitivo Radical
Espacio Publico / Areas verdes 1.7m2 3m2 10m2
Usos mixtos 3% 15% 50%
Densidad 25viv/ha 60viv/ha 180viv/ha
Comercio 2% 5% 15%
Equipamiento 3%y 10%? 13% M2/hab
Vialidad 25% 25% (30%MNM 25% (60%MNM
70%arroyo) 40%arroyo)
% Viajes internos en MNM 40% 40% 40%
% Viajes en TP 38% 30% 40%
% Viajes en Auto 30% 30% 20%

1Como se ve?

Articulo X Se
entendera por
restriccion del
alineamiento de
construccion...

Reglamento de
constucciones 1997
=]

(De dénde viene? ;Por qué es asi?

O
®0¢
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Resultados Poligono 1: Predio Intraurbano

Este predio se encuentra inserto en un contexto urbano consolidado en la proximidad del Centro de
Tijuana.

8
Gamillo Puertoy.0 Tercer:

% NODO galeria

Erika
g - L ZONA CENTRO
3 2 g
B L2 H
= g % 1 La Goriente.
5 3 z E ZONA URBANA
& < g z RIO TIJUANA
¥ 3 s
: ] ¢
| E Cubo &
dyz‘ A2 ey
1 Subway Plaza Rig,
Ignacio Aldama Calle Ignacia Zarago?? = =
%
ey
% .
% 1 Cinépolis Plaza o
lgnacio Al %
9 lelide INDEPENDENCIA o 4
ara
Juan Sar e
r Av Abasols ¢ 5 o
i Z = = fas Cales.
5 g ¢ 8 & 7 17y 0 Plutarco Elia:
5 ) | z H s
= g ; 5 (o} 2
2 g Jiménez E A g B
g £ &
2 s & o 5 S
& : 2 H i( e
& g 2 z 5
B z
o £ z Blvrd AU Cary
= g g
2! = = MARRON

WORLD WRI ROSS CENTER TOR

otker | SR | O CISEMBARQ  SEDATU

éxico

L ).
AYUNTAMIENTO | INSTITUTO METROPOLITANO COdIgOS 26
DETUUANA DEPLANEACION

Urbanos



Resultados Radical
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Principales propuestas de los asistentes:

“Y Con el fin de aprovechar la propuesta existente por parte del Municipio de la nueva Linea de
BRT, este equipo dentro del disefio del fraccionamiento incorpora un circuito de dicho sistema
de transporte. El circuito se complementa con una red de ciclovias en las calles aledaias, para
proveer de conectividad y alternativas de movilidad.

“J  Se proponen plantas bajas activas, las cuales se complementan con espacios de circulacion pea-
tonal amplios donde se provee de sombras con vegetacién para que los recorridos se realicen de
manera confortable.

- Llas densidades del predio se abordaron mediante un esquema de alturas en pastel, para proveer
de variedad de tipologias y frentes hacia la calle. En total resultaron 1375 viviendas, generando
una densidad de 180 viviendas por hectarea, de 60m?y 80m-.

“J Deacuerdo al andlisis que se realiz6 en la zona, se determiné que como equipamiento hacia falta
servicios de salud, de educacién, y espacios de esparcimiento como lo son plazas.
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Resultados Radical

Equipo 5
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Principales propuestas de los asistentes:

“J Como estrategia integral de transporte se proponen rutas alimentadoras que se conecten con la
Linea de BRT, ademds se consideran estas paradas como puntos potenciales de actividad comer-
cial.

“J Seestablecen las densidades mas altas en la proximidad del corredor de transporte. En total den-
tro del predio se proponen 500 viviendas, resultando en una densidad de 293 hab/ha. Se propo-
nen diferentes tipologias de vivienda, teniendo edificios de hasta 9 niveles.

“Y Dentro de una de las vias se prohibe el paso a los vehiculos particulares, solamente se permite la
circulacion del transporte publico y se permite dentro de horarios establecidos hacer carga y des-
carga de mercancias.
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Resultados Competitivo

Equipo 2
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Principales propuestas de los asistentes:

“J Siendo que el predio se encuentra dentro de un contexto urbano ya consolidado, al equipo le
parecié dificil limitar la intervencién al perimetro del predio, siendo que su area de influencia cla-
ramente iba mas alla de lo establecido. Por esta razon, se propone intervenir la zona de la calle 6ta,
reduciendo el arroyo vehicular a un solo carril y ampliando la banqueta para volverla mas camina-
ble y generar una relacién mas directa con las plantas bajas activas.

“J Como complemento a la implementacion de la Linea del SITT, se propone que las paradas de éste
se intervengan con espacios publicos.

“y Los usos mixtos que se proponen en la zona, ademas de la vivienda (la cual va dirigida a diferentes
estratos sociales), son mayoritariamente comerciales y con un enfoque turistico.

“J Como elemento adicional se contemplan paneles solares que mejoren la sustentabilidad de la
zona.
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Resultados

Equipo 6
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Principales propuestas de los asistentes:

“J Para proveer de alternativas de movilidad se proponen paradas del BRT a distancias que sean
agradables para acceder a pie. Igualmente se complementa la red con ciclovias. Para impulsar la
conectividad y albergar el intercambio de modos de transporte, se propone una terminal multi-
modal ubicada al norponiente del predio.

“J Como medida de gestion del estacionamiento, solamente se provee de un edificio donde se con-
centren todos los lugares de estacionamiento.

- Sobre el corredor del BRT se establece el area mas densa de uso mixto, albergando servicios y
comercio. Cerca de la terminal se propone un hotel turistico con casino para atraer a la poblacién
flotante.

“J Paralavivienda se tienen edificios de hasta 8 niveles, generando una densidad de 160 viv/ha.
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Poligono 2: Predio Periurbano

Este predio se encuentra ubicado en el sur deTijuana. En su cercania pasa el Corredor Tijuana - Rosarito
2000. El predio esta en una zona donde se han desarrollado algunos fraccionamientos pero de manera

dispersa y desconectada.
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Resultados Radical

Equipo 7
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Principales propuestas de los asistentes:

Se propone un area del predio para albergar una extensién universitaria.

Se busca aumentar las densidades del lugar. La densidad es quien determina las tipologias de
vivienda del fraccionamiento.

<

El uso es habitacional mixto, promoviendo sobre todo el comercio de escala barrial.

Como equipamiento se propone un edificio de administracion publica y una unidad médica fami-
liar (IMSS), aunado a la extensién universitaria.

El predio lo atraviesa y se conecta mediante un corredor de BRT.

Se busca sobretodo generar un trafico peatonal rico.
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Resultados Radical

Equipo 4
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Principales propuestas de los asistentes:

“J Por el Boulevard Garcia de 40m de seccién se incorpora una Linea de BRT. Se propone un Eje Co-
lector de 28 m. de ancho donde correra el transporte publico y una ciclovia. En las calles locales, de
18m., se establece una ciclovia con zonas de ascenso y descenso y biciestacionamientos.

“J Se establecen zonas de comercio y servicios y vivienda plurifamiliar. Se consideran edificios de
hasta 7 niveles.

“Y El 10% del area de donacion se pondra en venta. Y como equipamiento se tiene considerado esta-
blecer un Centro Comunitario.

“J El proyecto no se enfrent con ningun obstaculo en la normatividad para su hipotética construc-
cion.

WRI ROSS CINTIR TOR S,
SUSTAINABLE

PrT
AYUNTAMIENTO | INSTITUTO METROPOLITANO COdIgOS 39
CITIES

DETUUANA DEPLANEACION Urbanos

(7 CtSEMBARQ SEDATU

MEXIiCO sicreraRiA DE DESARROLLO
AGRARIO, TERRITORIALY URBANO

. WORLD
Q/:/} RESOURCES
AT INSTITUTE

INFONAVIT




Resultados Competitivo

Equipo 3
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Principales propuestas de los asistentes:

“J El predio esta definido por dos ejes principales que lo atraviesan de norte a sur y de oriente a
poniente. Por uno de ellos corre el transporte publico y se establece una ciclovia para procurar el
transito seguro de bicicletas.

-3 Como medida de seguridad y de disfrute, en algunas de las calles locales se establecen zonas 30,
esto quiere decir transito de vehiculos a baja velocidad. En las calles secundarias donde se propo-
ne ciclovia se acompafa con un corredor verde donde se prohibe el estacionamiento.

“y Como medida de gestién del estacionamiento en uso habitacional, solamente se permite 1 cajon
por cada dos viviendas.

“J En cuanto a la vivienda se tienen edificaciones de hasta 6 niveles, generando en el predio una
densidad de 80 viv/ha.

JOR T
' A AYUNTAMIENTO | INSTITUTO METROPOLITANO COdIgOS

DETUUANA DEPLANEACION Urbanos

4. WORLD
{/:/Q RESOURCES
TATINSTITUTE

CITIES

SUSTAINABLE | E?CtSEMBAMR_Q SEDATU

INFONAVIT



Resultados Competitivo

Equipo 8
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Principales propuestas de los asistentes:

“J Enelpunto de conexion entre la via local del predio y el Corredor Tijuana - Rosarito se establece un
Centro de Transferencia Multimodal donde se encontrara la estacién del BRT.

“Y Dentro del fraccionamiento se determinan tres ejes principales de conectividad, uno de ellos es un
par vial de dos carriles de circulaciéon que da pie a un parque lineal central.

“J El espacio publico propuesto, ademas de servir como lugar de esparcimiento tiene la funcion de
ser un espacio de transicion, de lo publico a lo privado, creando espacios semi-permeables.

“J Como equipamiento se considera un area escolar, un centro comunitario y un centro de la cultura.

“y Para promover la sustentabilidad, el fraccionamiento cuenta con paneles solares y tratamiento de
aguas residuales.
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